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Die deutschen Hohenflugzeuge.

Der Entwicklung des HOhenflugzeuges ist in Deutschland nicht
die Bedeutung beigemessen worden,die ihr wvielleicht schon in diesen
Kriege zugekommen wdre.Moglicherweise wadre die Problemstellung
jedoch in so kurzer Zeit auch nicht zu l0sen gewesen.

Die Volldruckkabine und der HOhenmotor,bezw.ein neuartiger Hoch-
leistungsantrieb (Rakete oder Strahlrohr) waren die ersten Voraus-
setzungen.Fliir einen Kampfeinsatz waren dariberhinaus neue Zielgeridte
und Radargerite zu entwickeln.Alle diese Vorarbeiten waren nicht
in einem kurzen Zeitraum zu 1l8sen.

Brauchbare Ansatze wurden in Deutschland,besonders von der Firma
Junkers gemacht.Praktisch sind diese auf einige Aufklirungsfliige
beschrinkt geblieben.

Erst am Ende des'Krieges ~ etwa zur selben Zeit = als auch der
Gedanke des Strahlantriebes sich durchgesetzt hatte,wandte sich die
deutsche Flugzeug-und lotorenentwicklung in verstédrktem MaBe diesen
Problemen zu.Sie scheinen heute in weitgehendem MaBe geldst zu sein
und sie werden fiir die Luftfabrt der Zukunft eine ausschlaggebende
Bedeutung haben.

Die Forderung eines Hohenflugzeuges war von der deutschen ober-
sten Flihrung bereits vor dem Kriege gestellt worden.

Zur operativen Aufklﬁfung wurde der Hohenaufklirer gebraucht,

der eine Flugatreéke von mindestens 2 ooo km deckte.Der Aufklizrer

war als einzeln fliegendes Flugzeug dem feindlichem Jiger besonders
ausgesetzt und war bewaffnungsméBig nicht ausreichend zu schiitzen,
schon wegen der geforderten hohen Eigengeschﬁindigkeit.Es wurde
daher die Forderung erhoben,den Aufkldrer zweckmédBig leistungsiiber-
legen,d.h.in diesem Fall hdéheniiberlegen,zu konstruieren,um zun#ichst
eine bestimmte Zeit bis zur Trstellung des entsprechenden Abwehr-
mittels die Auftrige uﬁgastﬁrt durchfiihren zu kénnen.Das Abwehr-

_mittel = der Jéger - wiirde normalerweise = so wurde von der deutachaﬁ

Filhrung angenommen- nach spétestens einem Jahr diesen Vorteil ein=-
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eingehohl haben.Der Hshenaufklirer wirde dalier im Kampf mit einem
technisch gleichwertigen Gegner stark begrenzt sein und hatte
spatestens nach einem Jahr durch die Leistungsstufe desselben oder
einem Abldésungsmuster ersetzt werden miissen.

Aus diesem Grunde wurde versucht ,Aufklérungsflugzeuge in kleinen
Stiickzahlen von So = 100 Stilck zu beschaffen,die als Versuchsserie
fiir andere Zwecke,z.B. Bomber,Laufen muBten und den Vorteil haben
sollten,dadurch rasch hergestellt zu werden.Diese Auffassungen haben
sich nicht als richtig herausgestellt,da es echon aus Motorengriinden
nicht mdglich war,eine von Jahr zu Jahr steigende Geschwindigkeit
zu erreichene.

Die Entwicklung des HOhenbombers stellte,auBer den gleichen
Reichweitenforderungen wie fiir die Aufklérer,die mitzufiihrende
Bombenlast zusdbtzliche SChwierigkeiten.Dadurch ergab sich notwendiger-
weise,dal die FlughOhe geringer als die des Aufklérers und damit
niher an den Bereich der J&ger war.Die Jigergefahr bedingte die Mit-
nahme von Waffen und Panzerschutz in hdherem MaBe als beim Aufklérer,
wodurch wiederum die Héheneigenschaf ten veeintrachtigt wurden und
die Gefahr der Jégerberihrung noch verstarkt wurde.

Bei der Entwicklung der HShenflugzeuge war die Chance des unbe-
merkten Anfluges in grofer Hohe mitbestimmend gewesen.

Durch die Erweiterung auf den Gebieten der elektrischen Ortung
giel dieser Grund fort und beschrinkte die Arbeitsmoglichkeit des
Hohenbombers bald nach Kriegsbeginn auf die Nachte

Der Bau eines HOhenflugzeuges ist abegee ne Frage der Triebwerk-
entwicklung ,als der der Zelle,wenn auch gewisse inderungen an der
Flugzeugzelle erforderlich waren.Die Entwicklung eines Héhenmotors
war weder vor noch in den ersten Kriegsjahren als "kriegswichtig"
angesehen worden,da die deufsche Fiihrung glaubte,dal sich die Kémpfe
in mittleren Hohen abspielen und der Krieg nicht lange dauern wiirde.
Die in der deutschen Tuftwaffe im Gebrauch befindlichen Motoren smik
schienen auch in der Héhe denen des Gegners entwicklungsméBig liber-

_ legen zu seine

Die Do 217 stellte eine Schnellentwicklung unter Verwendung von
Bauteilen der Do 217 -Serie dar,mit dem Ziel,14-15 km FlughShe zu
erreichen und eine atreckenleistung von ca 2 ooo km beil Geschwindig-
xeiten von 600 km/h zu decken.Bei Mitnahme von Bomben bis zu 1 to
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sollte eine Verringerung der Flugstrecke auf ca 1500 km eintreten.

Als Triebwerk war der DB 603 mit Hohenladezentrale von Daimler-
Benz vorgesehen,der eine Volldruckhohe von 13 km erreichen sollte.
Eine ®ntwicklung der Firma Hentschel (Hs 130 E ) mit demselben
Triebwerk ausgeriistet,stellte eine Parallelentwicklung zu Do 217
dar,mit dem Ziel,durch Verwendung weitgehend vorhandener Teile der
Hs 130,in der 2.HZlfte 1942 zusdtzliche Hohenfliige mit &hnlichen
TLeistungen der Do 217 zu erhalten.

AuBerdem sollte aus der He 177 unter Verwendung vieler Teile
dieses Musters (Xanzel,Rumpf,Fahrwerk usw.) unter Bezeichnung He 274
ein Hdhenbomberflugzeug mit 4 Einzelmotoren DB 605 mit Zusatzladern
entwickelt werden.Folgende Aufgabenstellung wurde zugrunde geleght:

%000 km Flugstrecke,2 to Nutzlast,normalé Abwehrbewaffnung ,
13 km Arbeitshdhe,550 km/h Geschwindigkeit,
Das Muster in der Konstruktion,bezw.Bau und Fertdgstellung der
ersten Flupgzeuge,sollte im Friihjshr 1943 beendet sein.Als Aufklirer
sollte dieses Muster noch iiber weit groBere Strecken eingesetzt
werden.

Die Hs 1%0 sollte eine 2-motorige HOhenmaschine ..werden,mit
Druckkabine ,Bewaffnung und 2000 km Flugstrecke,mit 2 to Bomben in
10 - 12 km Hohe.

Die Arbeiten der Deutschen Versuchsanstalt filir Luftfahrt
(D.V.L.)auf dem Gebiete der Abgasturbinenanlage TE9 fiir den DB 603
sollten FlughShen von 10 = 11 km Volldruckhdhe erreichen.,Mit diesem
Triebwerk wurde aus der Do 217 ohne Druckkabine ein Hcéhenarbeitg-—
flugzeug entwickelt,das die ohne Druckkabine gerade noch tragbaren
Hohen deckte und dag filir den Nachtbombeneinsatz auf kiirzere Sicht
in Frage kam. Es erreichte 1800 km Flugstrecke mit 2 to Bomben,

Es ist der deutschen Industrie bis Kriegsende nicht gelungen,
"einen wirklich leistungsféhigen Hohenbomber zu schaffen.Wohl war es
méglich,durch Zusatzlader und andere Hilfsmittel bls an die Grenze
der Hohenleistungen heranzukommen;sie waren aber so kurzfristiggdaB
sie einen tektischen Vorteil nicht brachten.

Die verspétete Erkenntnis,daB eine derartige Forderung einer
jahrelangen Entwicklung bedarf und daB hierzu auch neue Forschungs-
arbeiten der aerodynamischen Bedlirfnisse und der Triebwerkgeétaltung
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erforderlich seien,haben die deutsche Industrie den Kampf um die
HShe verlieren lassen.

JAESS 2 = A

Die Entwicklung des deutschen Hohen-Jazdflugzeupes.

Die Porderung zur Sechaffunz eines HShen-Flugzeuges und damit
auch die eines Hohenjsgers war von der deutschen obersten Filhrung
bereits vor dem Kriege gestellt worden.

Die im Jahre 1936 Begonnenen Verhandlungen wegen Schaffung einer
grofen Kélte-Hohenanlage scheiterten immer wieder an der Kostenfrage.
Die Kosten der Unterhaltung einer solchen Anlage wurden als uner-
triglich hoch bezeichnet.Es war errechnet worden,daf die Unterhaltungs
xosten etwa 170 ooo Rm im Jahr,die Kosten Piir die Stromlieferung
28 ooo RM und die Kosten fiir die Anlage eines neuen Stromkabels
Alto 000 RI betrgaen wirden.Die technische Filhrung stand auf dem
Standpunkt,daB die IuRiwxffw Tuftkampfe "sich in niedrigen Hohen
sbspielen wiirden. fir die die in der deutschen Luftwaffe einge_
fiihrten Flugmotoren ausreichten.Der Entwicklung des Hohenmotors
wurde wenig Wert beigemessen und der Bau einer Erprobungsanlage ver-
zbgert.Letzten Endes glaubte man eine Kostenverringerung am besten
erreichen zu konnen,indem die bereits bei den Bayerischen-Motoren-
yerken vorhandene "mittlere HShenanlage"weiter ausgebaub wurde,
Dieser Umbau ist bis zum Ausbruch des Krieges nicht mehr fertigge=
stellt worden.Bei Kriegsausbruch 1939 wurde die Welterentwicklung
des Hohenmotors vom Technischen Amt der Luftwaffe "als eine nicht
vordringlich kriegswichtige "bezeichnet und untersagt.Ohne die
stille Weiterarbeit der deutschen Industrie wire der Entwicklungs=-
stand im Jahre 1942 ein wesentlich schlechterer gewesen,als ab 1944
die Schaffung eines Hhenflugzeuges aufgrund des TLuftkrieges erneut
und vordringlich gefomert wurde.

pie in der deutschen ILuftwaffe eingesetzten Jagdflugzeuge der
Muster Me 109 und Fw 190 waren in ihrer Normalausriistung nicht
fihig,die nunmehr geforderten Héhen von iiber 10.km zu leisten.

An die Flugzeugzelle wurden bei Hohenforderungen iliber 1o km
aufwarts fertigungsmaBig besondere Aufgaben geatelit,sodaﬁ derar—
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derartigzge Flugzeuge 2zu spezialflugzeugen serden muBten.Fiir den
gleichzeitipgen Einsatz und Betrieb in geringerer HShe schienen
solche Flugzeugtypen nicht geeignet zu sein.Die Forderung nach
Druckkabinen und SpezialhOhengerdten wurden erhoben.

Die deutsche Intwicklungsindustrie glaubte diese Probleme
zellenseitig dadurch 18sen zu kénnen,indem sie bei einem Jagdflug-
zeug normaler Bauart die EShenleistungen durch eine Fléchenver=
groBerung verbesserte.

Die aufgrund dieser Auffassung ze.Bs bei der Me 109 im Jahre
1942 gemachten Versuche mit einer groBeren Fliche ergaben ein An-
steigen des Baugewichtes in solchem MaBe,daB leistungsmédfRig wieder
nicht viel hersuskam.Die Fléchenvergroferung muBte durch eine
Gewichtserhthung und WiderstandsvergroBerung erkauft werden,womit
eine Leistungsminderung verbundesn ware

Nunmehr wurde eine Leistungsstelgerung durch eine Gewichtser-
leichterung versucht.Durch Fortlassen jeslichen Schutzes z.B.der
Panzerung und des Tankschutzes,wurde cine Gewichtsverminderung von
180 kg erzielt.Der Lrfolg war,daB die Steigzeit auf eine Hdhe wvon
10 km 8 1/2 Minuten betrug,wdhrend sie sich bei der Normalausriistung
auf 10 Minuten stellte.Fiir den Spezialeinsatz zur Bekémpfung hoch-
fliegender Aufklérer oder EShenbomber sollte durch Reduzierung derx
Rrennstoffmenge auf 25¢ Liter (= 1/2 8td.Flugzeit)und Ausbau von
> Maschinengewehren eine weitere Gewichtsverminderung um ca 220 kg
erreicht und somit eine weitere Leistungsverbesserung erzielt
werden.ihnliche Versuche wurden auch mit der Fw 190 angestellt.

Der damalige Generalstabschef der deutschen Luftwaffe -
Jeschonnek — ist dieserhald um seine Meinung befragt worden,er ant-
wortete am 12.5.1942_w6rtlich.wie folgt:

"Die Reduzierung des Brennstoffes:jalDie Bewaffnung ist ein

Witz !Wenn ich einen Hohenjdger habe,komme an den Gegner und
habe keine ausreichende Bewaffnung,um .ihn zu beksmpfen,
dann ist das nichts.”

Milech fragte den verantwortlichen Bearbeiter fir die Entwick-

lung des Hhenjégers am gleichen Tages

WWes wiirde hinsichtlich der FlughBhe maximal gebracht werden,
wenn auf allen Gebieten,Bawaffnung,Panzerung,Tankschutz USWa
einsparen wiirde ? :
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Die Antwort lautete:
" 1000 m insgesamt ".
Milch schliet diese Unterhalbtung mit den Worten ab:
"Dann wiirden wir eine verkiirzte Reichweite bei der Maschine
haben,keine Panzerung,keinen Tankschutz,weniger Waffen und
nur eine Xanone."
Be wurde eingesehen,daB guf dem Wege der Gewichtserleichterung alleirx
die geforderte Hohenleistung nicht erreicht werden konnte.

Neben den Problemen der Flugzeugzelle war der Bau eines Hohen-
jagers im wesentlichen eine Frage des Triebwerkes.

Die @ntwicklung der geeigneten HOhentriebwerke war vor dem
Kriege in Deutschland vereinzelt und ohne eine energische Forderung
des Technischen Amtes betrieben worden.Die in der deutschen Luft-
waffe allgemein eingefiihrten llotore DB 601 und Jumo 211 usw. ,mit
Hohenladern von durchschnittlich 4 - 5000 m Volldruckhohe,stellten
in jener Zeit einen ausreichenden Fortschritt gegeniiber den Aus-
landsentwicklungen dar.Extremere HShen wurden zu dieser Zeit bend=

tigts

Erst ab 1941 erfolgte aufgrund der Kriegsereignisse durch Bau
von Zusatzladeaggregaten eine Ausweitung auf dem Gebiete der HShen-
triebwerkentwicklung.Aufgrund dieser Triebwerkprojekte konnten zu=-
sammen mit der Zellenfertigung Arbeiten,mit dem Ziel der Erreichung
groBerer HOhen als bisher,in Angriff genommen werden.

Fir die Jagdwaffe wurden zundchst aus Mangel an brauchbaren
liotoren keine Spezialflugzeuge eingesetzt.Die Druckkabine fiir die
2 motorigen Flugzeuge wurden geschaffen und erwies sich als brauch--
bar.Dagegen ist es bis zum Krieggsende bei den 1 = motorigen Flug= |
zeugen nicht gelungen,das Problem der Druckkabine und der Kabinen-
vereisung zu losen,

Fiir die Leistungssteigerung wurde das Gerdt GM 1 geschaffen,
Der GM1,ein Gerdt,welches dem Motor in groBeren Hohen den zZusétz=
lich erforderlichen Sauerstoff zufiihren sollte,brachte dem Jagd-
flugzeug infolge seines groBen Verbrauches und des dadurch notwen-
digen grofen Behdlters erneut einen erheblichen Gewichtszuwachs.
Dieses Gerdt ermdglichte nur eine kurzfristige Steigerung der Ge-
schwindigkeit in groBen HShen,jedoch infolge des groBen Gewichtes
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keine Verbesserung deéer Steigleistungen.Die Gipfelhdhensteigerung
war nur gering.Das Jagdflugzeug konnte einen G 1-Behédlter fiir 6
Linuben Verbrauchszeit mitfiithren.Die Steigerung der Geschwindigkeib
pmit Gi 1 war nur in groBeren Hohen mdglich,da in geringer Hohe eine
{iberlastung des Triehwerkes eintrat.Die Leistungssteigerung der
vorhandenen lotore bis in Volldruckhthe wurde durch Binspritzung
von Methanolwasser erreicht,wihrend GM 1 Uber VolldriickhGhe ange-
wandt wurde.Durch Einbau sogenannter HShenmotore mit Hohenladern
und Ladeluftkiihlung wurde im Jahre 1942 die Ldsung des Hohenpro~
blems versucht.Eine allgemeine Ausristung war bis zum Kriegsende
nicht mehr mdglich,da die in Frage kxommenden Triebwerke DB 614,

DB 628,BMW 802 erst im Jahre 1944 zur Verfiigung standen,da&ﬁrgger
picht mehr in der erforderlichen Serie gefertizt wurden.Dabei er=
neut mit einem erheblichen Gewichtszuwachs und einer Widerstands-
vermehrung gerechnet,wodurch die Verbesserung in der Steigleistung
nicht so hoch,wie urspriinglich angenommen,eingetreten wire .

Die Firma Messerschmitt hatte noch fiir das Jahr 1944 eine
vergréBerte Me 109 mit versrdBerter Flédche gebaut ,die eine grofere
Geschwindigkeit haben sollte.Die Truppe hat dieses Flugzeug als
Hohenflugzeug jedoch nichbt mehr erhalten.

" Messerschmitt hatte bei seinem konstruktiven Vorschlag fir
diese verbesserte Me 109 - wie es bei den meisten seiner Entwiirfe
eintrat - die Werte wohl zu optimistisch angegeben.Er hatte ange=
nommen bei Sauerstoffzufithrung mit diesem Flugzeug eine Hohe von
12 km zu erreichen.Die prsktischen Erprobungen ergabén jedoch,dall
diese HOhen nicht erreicht wurden und andererseits die Geschwindig-
keitswerte unter denen des EEX inzwischen entwickelten deutschen
Schnellbombers,z.B.der Ju 388 lagen.Der fiir den Hohenjédger erfor-
derliche Héhenmotor - der Jumo 213 E oder DB 628~ konnte 1944 in
nur geringen Stiickzahlen geliefert werden.Auch er vermochte die
Forderung auf 2000 PS nichz zu erfillen. :

FEine versuchsweise Entwicklung der Hentschel~Werke,die Hs 130,
wurde im Marz 1944 von der weiteren Pertigung abgesetzt,da sie
nguviel Arbeit machte und in absehbarer Zeit nicht herausgekommen
ware." o .

Die Forderung des Hohenjdgers ware nit den in ihrem Wert nicht
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rechtzelitig erkannten Strahl-und Raketenflugzeugen wahrscheinlich
zu losen gewesen.

venn es den deutschen Jézera auch moglich pewesen ist,bis zum
inde des Krieges im Rahmen des koglichen dem e¢infliegenden Gegner
eindrucksvolle und erfolgreiche Kémpfe - allerdings unter schweren
V.rlusten -~ zu liefern,so waren es doch nur ganz wenige Flugzeuge,
die technisch einigermafen gleichwertig waren.(Die Baureihen 109 K4,
Fw 190 DO und D 12).

Fiir einen Hohenkampf mit strategischen Auswirkungen waren die

deutsonea Jajer jedoch nicht geeignet.
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